Kampf ums Klima

Von Abwehrkampfen
zu sozial-okologischen

Transformationskampfen

Auf dem Weg zu einem Mobilitatssystem mit Zukunft

Die Klimakrise spitzt sich zu und markiert das
Scheitern der bisherigen Klimapolitik und der
Klimabewegung. Der Beitrag lokalisiert die sys-
temischen Ursachen fiir dieses Scheitern in den
Zwingen, in denen sich Wirtschaft und Politik im
Kapitalismus bewegen miissen und in denen auch
die Klimabewegung gefangen ist. Um diese Sack-
gassen zu lberwinden, schlagt der Artikel eine
okologische Klassenpolitik vor, die Beschiftigte
als zentrale Transformationsakteure begreift und
veranschaulicht sie anhand der Mobilitatsfrage.
Auf Basis einer Analyse der Krisendynamiken in
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den Automobil-, Stahl- und Verkehrsgiiterindustrien sowie im Nah- und Fernverkehr, schldgt der Artikel brancheniibergreifende
Biindnisse im gesamten Mobilitatssystem vor, die darauf abzielen, vereinzelte Abwehrkdmpfe in zukunftsweisende sozial-dkolo-
gische Transformationskampfe fiir ein Mobilitdtssystem mit Zukunft zu liberfiihren.

Richtung Klimakatastrophe: Aufriistung statt Aufbruch

Die zumindest auf dem Papier ambi-
tioniertere Klimapolitik der vergan-
genen Ampelregierung ist geschei-
tert. In Anbetracht 6konomischer und
geopolitischer Krisen sowie des sozia-
len Sprengstoffs, den die sozial un-
ausgewogene Klimapolitik der Ampel
verursachte, weichte sie ihre verfehl-
ten Sektorziele auf. Der Expertenrat
fiir Klimafragen kritisierte, dass die
Emissionen nur durch die Pandemie
und damit verbundenen Konjunktu-
reinbriichen iiberhaupt gesenkt wer-
den konnten, wihrend MaBnahmen,
die Emissionsreduktion grundlegend
und auf Dauer sichern konnten, aus-
blieben (Expertenrat Klima 2025). Die
Problemkinder bleiben vor allem der
Gebidude- und Mobilitatsbereich. Zu-
letzt lagen die Emissionen hier nicht
nur iiber den Zielwerten, der Abstand

zwischen Soll und Ist hat sogar zuge-
nommen. Die aktuelle CDU/SPD-Re-
gierung sieht vor, statt die Energie-
wende voranzutreiben, voll auf Gas
zu setzen und statt die ohnehin unzu-
reichenden Klimaziele der realen Erhit-
zung anzupassen, sie weiter zu flexi-
bilisieren. Statt sich zu einer Verkehrs-
wende zu bekennen, bekennt sie sich
zum Automobilstandort Deutschland,
lehnt verbindliche Quoten fiir E-Autos
ab und plant die Erh6hung der Nahver-
kehrspreise und der Pendlerpauschale
sowie eine Senkung der Kerosinsteuer.
Statt fiir einen Aufbruch zur Bekdmp-
fung der sich zuspitzenden Klimakrise,
steht die Koalition vielmehr im Zeichen
der Aufriistung und damit verbunden
des sozialen Kahlschlags. Geplante
Kiirzungen im Sozialstaat und Angrif-
fe auf Arbeitnehmer:innenrechte sol-
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len nicht nur die Hochriistung finan-
zieren, sondern auch den kriselnden
Industriestandort stabilisieren. Plotz-
lich sind politische Prioritdten und Fi-
nanzmittel moglich, die fiir eine sozial
gerechte Nachhaltigkeitstransformati-
on nie als machbar galten. Die Zeichen
stehen nicht nur in Bezug auf kom-
mende Kriege, sondern ebenso hin-
sichtlich der Klimakrise auf Katastro-
phe. Eine klimapolitische Trendumkehr
ist nicht in Sicht und die realen Ent-
wicklungen im Erdsystem zeigen be-
schleunigte Kriseneffekte (Forster et
al. 2025).

Vor diesem Hintergrund fragt der
Artikel zundchst nach den tieferen
Griinden fiir das bisherige Scheitern
der Klimapolitik und der Klimabewe-
gung und argumentiert, dass sie an
den strukturellen Zwéngen des Kapi-
talismus scheitern. Es wird dargelegt,
dass diese Sackgassen perspektivisch
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